Gelebte Feldbahntradition

von Frieder Jehring

Das Rollmaterial des Vereins Muse-
umsfeldbahn Leipzig-Lindenau e.V.
(MFLL) ist, wie mir kiirzlich ein-
dringlich bewusst wurde (s. S.15), auf
Gleisen der weniger bekannten Spur-
weite 800 mm unterwegs — 1000 mm,
750...762 mm kennt man von &ffent-
lichen Bahnen, 900 mm schon selte-
ner vor allem aus Industriebahnen in
Bergbaurevieren, 600 und 500 mm
von vielen Feldbahnen. So miissen
von anderen Bahnen iibernommene
Fahrzeuge oft umgespurt werden,
wenn sie bei der MFLL rollen sollen.
Das ist tendenziell bei solchem Mate-
rial einfacher, das von 750...1000 mm
Spur stammt, als bei eigentlichen
Feldbahn-Loks und -Wagen, was sich
in der Art der hier zusammengezoge-
nen Exponate durchaus widerspiegelt.

Der umgangssprachliche Name der
Strecke ist ,,Die Kiesbahn® — es be-
steht also ein bergbaulicher Hinter-
grund, Kiestransport aus einem Tage-
bau zu einem Mortelwerk. Begonnen
hat die Geschichte aber mit dem Ab-
transport des Aushubs beim Bau des
Leipziger Karl-Heine-Kanals 1856,
wihrend dem man auf die Kieslager-
statte stie. Das Streckennetz wuchs
bis 1960 auf 12 km an! Dann sank
der Stern dieses Transportmittels all-
mdhlich, bis zur Stilllegung 1991.
Trotz engagierter Enthusiasten und
schneller Anerkennung als Denkmal
blieb nur 1km Strecke original er-
halten. Heute sind 1,5 km befahrbar.

Am 15.Juni 2024 besuchten Peter
Brithwiler und Steffen GroBheim mit
Katrin und Frieder Jehring die MFLL,

nach dem Aufenthalt beim Verein
TT-Gotthardbahn (s. NFS 4/24). Es

war kein oOffentlicher Fahrtag, aber
die Vereinstreunde waren wie iiblich
emsig am Werken. Unser Besuch war
angekiindigt, und auch eine Befah-
rung der Strecke war schon als Extra-
fahrt vereinbart. Wir wurden vom
Vorsitzenden Veit Bruchmann herz-
lich begriiit. Gemeinsam mit einem
weiteren Vereinskollegen erzihlte er
uns viel {iber die Historie der Kies-
bahn und auch iiber den cleveren Ge-
schéftsmann Karl Heine — Namens-
geber des Kanals, dessen Bau die
Feldbahn notwendig machte. Das ist
auch alles auf gut gestalteten Schau-
tafeln im Lokschuppen dokumentiert.
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Die MFLL-Kollegen erhielten natiir-
lich auch unsere Club-Drucksachen,
und wir schilderten unser Hobby. So
erfuhren wir, dass Veit Bruchmann
selber auch ein ELF ist, und dass die
MFLL eine Zeit lang auch eine ELF-
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Auf dem Weg zum
Lokschuppen der
MFLL (Foto: KJ)

Fahrmoglichkeit an-
bot (siche Maga-
zin ,,GartenBahn*
1/2005, S.45).

.. Bei prichtigem Son-
gt nenschein fand un-
sere bestellte Son-

LA i derfahrt auf Loren-

Fahrgestellen mit offenen Binken
und Ketten-Sicherung der Einstiege
statt. Das Geldnde am Streckenende
(Station ,,Schonauer Lachen®) mit
Blick auf einen See und Schilfrohr
mutete wie eine Naturidylle an.
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Im Anschluss an die Streckenfahrt be-
sichtigten wir die relativ neue Remise.
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Hier fanden wir Waggons vor, die der
Verein von anderen Strecken tiber-
nommen hat und aufarbeitet, um die
steigende Nachfrage nach Plitzen in
den Besucherziigen zu den jihrlich
meist 10 o6ffentlichen Fahrtagen de-
cken zu konnen. Dabei kénnen so-
wohl Schonwetter- als auch Schlecht-
wetterziige angeboten werden.




Giiterwagen, aber z.B. auch Gepick-
wagen miissen aullerhalb der Remise
abgestellt bleiben, was besonders bei
Holz-Aufbauten schnell zu fort-

schreitender Verwitterung fiihrt und
den Umfang der anstehenden Restau-
rierungsarbeiten anwachsen lisst.

Untypisches Kupplungssystem zwischen
Niederbordwagen von der Schweizer
Wengernalpbahn (auch original 800 mm!)

Natiirlich findet man auch Exponate
aus dem Kiesbahn-Betrieb, angefan-
gen bei einer Kipplore der Anfangs-
zeit als Holz-Konstruktion, iiber ble-
cherne Kipploren, wie man sie ,,iiber-
all* findet, bis hin zu modernen hy-
draulischen Kippwagen.

Rekonstruierte Kanalbau-Kipplore. Nur
die Eisenteile sind noch Originalsubstanz.

Besonders stolz ist man auf einen
funktionstiichtigen Eimerkettenbagger.
Die Sammlung wird mit Maschinen-

teilen einer Kiesaufbereitungsanlage er-
ginzt, die zu einer beweglichen Schau-
anlage aufgebaut werden sollen.
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Hydraulische Kippwagen aus Neudtting
Der alltigliche ,,innerbetriebliche*
Verkehr wie auch der regulidre Besu-
cherverkehr werden mit den ganz ty-
pischen Feldbahn-Dieselloks verschie-
dener Baureihen der traditionellen Her-
steller LKM, Jung, Deutz, Gmeinder,
Diema, O&K abgewickelt. Ein toller
Blickfang ist aber natiirlich die sehr
gepflegt priasentierte Dampflok Ha-
nomag GMH (Bn2t), 1928 an die
Klockner-Werke AG Georgsmarien-
hiitte mit 830 mm Spurweite gelie-
fert, seit 1971 iiber mehrere Zwi-
schenbesitzer 1993 zur MFLL ge-
kommen und hier auf 800 mm Roll-
fahigkeit angepasst und restauriert.

Uber lingere Zeit fand auf diesem
Streckennetz sogar elektrischer Be-
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trieb unter Fahrdraht statt — siehe
auch die Fotos von der Modellbahn-
anlage auf S.15 und im vorigen Heft!

Uns hat auch gut gefallen, wie die
vereinseigene ,,Ortsverschonerungs-
abteilung® den Besucherbereich girt-
nerisch gestaltet hat und in einem
sehr ansehnlichen ordentlichen (nicht
,klinisch sauberen!*) Zustand pra-
sentiert. Wir wurden z.B. Zeuge da-
von, wie die Vereinsfreunde in Eigen-
leistung den Eingangsbereich fiir ei-
nen barrierefreien Zugang umbauten.

Wer es nun nicht mehr linger abwar-
ten kann: Die nichsten offentlichen
Fahrtage sind 19./20.04., 01.06.,
17.08., 14.09., 25./26.10. und 07.12.

Der Autor steht euch fiir praktische Hin-
weise zur Anreise, zur Kontaktvermitt-
lung, und ggf. auch zum gemeinsamen
Besuch gerne zur Verfiigung.

| Zwischennutzung

Eine der beiden seit 1940 verschollenen
Martensschen Einheits-Liliputloks der 12
Stlick umfassenden ersten Bauserie (Bj.
1925 - 1929, Krauss & Co. Miinchen), die
seinerzeit vom Leipziger Feldbahn-Un-
ternehmen Brangsch beschafft wurden,
ist Uberraschend wieder aufgetaucht. Sie
tragt aktuell die Nummer ,03 2155-4°
deren Quersumme 20 auf die Krauss-Fa-
briknummer 8444 hinweist, welche die
gleiche Quersumme hat. Die ,,Radeber-
ger” Exportbierbrauerei, deren reprasen-
tativer Hauptsitz die Semperoper in Dres-
den ist, hat sie erworben und schweigt
sich Giber den im Darknet kontaktierten
Verkdufer (ein Kunst-Méazen) aus.

Eine betriebsfahige Aufarbeitung ist vor-
erst nicht in Sicht, weil die Brauerei die-
se nur dann als lohnend erachtet, wenn
die Lok dauerhaft auf einem Rundkurs
Uber den Theaterplatz vor der Semper-
oper fahren kdnnte. Die Stadt verweist
jedoch auf die Einsatzmoglichkeit bei der
Dresdner Parkeisenbahn und verweigert
eine Genehmigung. Auch der saisonale
Aufbau mit fliegenden Gleisen wird
nicht akzeptiert (Bescheid 250401-11.11).

Zur Zwischennutzung wurde die Lok des-
halb in einen Grillofen umfunktioniert.
Katrin Jehring machte davon dieses Foto:



